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SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE 

DEL ÁREA  METROPOLITANA DE LA 

CIUDAD DE PUEBLA 
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Antecedentes
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Una de las demandas más imperantes de los habitantes de la Zona

Metropolitana de Puebla es contar con un sistema de transporte

eficiente de calidad, que satisfaga las necesidades o los deseos de

viaje de los habitantes y visitantes, que sea seguro y confortable.

La nueva administración estatal, encabezada por el Dr. Rafael Moreno

Valle se comprometió a la realización de varias acciones, obras y

programas detonantes para el desarrollo estatal.

Entre las prioritarias, se encuentra la implementación de un sistema

de transporte articulado con autobuses de rápido tránsito (BRT) para

la Zona Metropolitana de Puebla, cuyo primer corredor deberá estar

funcionando en los primeros dos años de la administración.

Antecedentes
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Estudios



Situación actual 
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ÅExceso de concesiones.

ÅBaja rentabilidad.

ÅRecorridos técnicamente

deficientes.

ÅEsquema hombre-camión.

ÅOperación deficiente y

costosa.

ÅSaturación de vialidades.

ÅElevada contaminación 

ambiental e índice de 

accidentes.

ÅExplotación de vehículos 

más allá de su vida útil.

ÅReclamos generalizados. 

ÅNulo acceso a créditos por 

desconfianza en el sector.

Å67% de la población no cuenta con vehículo propio.

ÅEl servicio público de transporte se presta con casi 6 mil unidades.

ÅSe realizan alrededor de 2 millones de viajes diarios en 284 rutas,

operando en su mayoría bajo el esquema de ñHombreïCami·nò.

Las condiciones del servicio presentan la siguiente problemática:
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Situación actual 

Transporte Público
Ciudad de Puebla
6 mil unidades.
284 rutas.
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Estudios realizados

41,973 encuestas
(domiciliarias, a bordo, en 
estacionamientos, carrete
ras y en terminales) para 
conocer las necesidades 

y deseos de viaje.

131 estudios de aforo 
vehicular para conocer 

frecuencias de 
paso, volúmenes 

vehiculares, nivel de 
servicio, ocupación 

vehicular, etc.

Simulaciones de vialidad y 
tránsito, para tener un 
modelo que describa la 

situación actual y pronostique 
posibles demandas y flujos de 

transporte.

Programa Sectorial de Movilidad Metropolitana de la Ciudad de 
Puebla

A fin de conocer la situación en materia de transporte y movilidad, se

realizaron los estudios correspondientes al Programa Sectorial de

Movilidad Metropolitana de la Ciudad de Puebla



Objetivos de los estudios

Determinar el porcentaje de utilización de los distintos modos
de transporte público en la zona de estudio.

Conocer la factibilidad de introducir un sistema de Autobuses
de Tránsito Rápido (BRT).

Estimar la demanda potencial del sistema, seleccionar los
corredores y determinar la rentabilidad del corredor
seleccionado.
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Evaluación de Corredores



De los posibles corredores se hizo una evaluación considerando:

Å Población beneficiada.

Å Demanda atendida (actual).

Å Demanda potencial.

Å Número de vehículos actualmente circulando.

Å Longitud del recorrido de la flota.

ÅMayor Índice de Pasajeros por Kilómetro (IPK) promedio.

Å Longitud del corredor.

Å Integración con proyectos municipales (puentes, avenidas).

Å Aprovechamiento de infraestructura existente.

Å Afectaciones.

Å Ahorro de tiempo recorrido.

Å Ahorro en costos por transferencias de los usuarios.

Å Emisiones contaminantes por afluencia vehicular.

Se determinaron cuatro corredores con los cuales iniciar un

Sistema Integrado de Transporte.

Evaluación de los corredores
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